Axel DoBmann

An der innerdeutschen Grenze

Die Saalebriicke

auf der Autobahn Berlin-Miinchen
1936-2006




Titelbild:

,Symbol der deutschen Spaltung wird iiberbaut” lautet die originale Bildlegende
2 diesern Ausschnitt aus einem retuschierten, vielleicht auch montierten Bild
des Fotografen Klaus Windermann (Conti-Press). Das Foto wurde am 15. Ok-
tober 1965 in der Berliner Morgenpost gedruckt und zeigt einen bayerischen
Grenzpolizisten, der das Geschehen auf der DDR-Baustelle an der Saalebricke
bei Rudolphstein / Hirschberg beobachtet. Die Rekonstruktion der 1945 zerstdr-
ten Reichsautobahnbriicke war im August 1964 zwischen DDR und Bundesre-
publik vereinbart worden. Die Arbeiter mussten zum Teil auch auf bayerischem
Gebiet bauen, die Grenzlandschaft war von vielen Seiten einsehbar; eine ideale
Bihne fiir politisches Theater im Kalten Krieg.
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Warum die Saalebriicke?

Die Berliner Mauer kennen alle. Aber wem sagt heute die Saale-
briicke bei Hirschberg bzw. Rudolphstein noch etwas? Vor finfzig
Jahren war diese Briicke ein Begriff, vor allem aber ein Bild im
Kopf, selbst wenn man personlich noch nicht vor Ort gewesen
war. Die 1945 gesprengte Briicke auf der Autobahn von Miinchen
nach Berlin war in den 1950er-Jahren ein Symbol der deutschen
Teilung geworden, vielfach fotografiert und reproduziert. Denn
das, was von dieser Reichsautobahnbriicke iiber die Saale Ubrig
war, lag als eindrucksvolle Triimmerlandschaft direkt auf der
bayerisch-thiiringischen Grenze. Eine Ruine des ,Dritten Rei-
ches® zwischen amerikanischer und sowjetischer Besatzungszone,
ab 1949 zwischen Bundesrepublik und DDR.

Diese Darstellung folgt weitgehend der Chronologie und
wechselt dabei mehrfach die Perspektiven auf die Grenzbriicke.
Denn Grenzen sind nicht einfach da, sondern sie entstehen als
Praxis von Austausch, Beziehungen, Blicken. Diese Praxis bringt
Geschichten hervor, die mit Worten und Bildern die Vorstellun-
gen von einer Grenze neu definieren, sie auf ihre Weise befestigen,
sie handfest und symbolisch verindern. Hier interessieren die
Geschichten, die sich mit historischen Quellen belegen lassen. Da
die Vergangenheit eben vergangen, vorbei und auch durch keine
Zeitreise mehr einholbar ist, bleiben Historiker fiir ihre rekon-
struktive Arbeit auf solche Dokumente angewiesen. Mit Zitaten,
Reproduktionen von Dokumenten und vor allem auch mit Foto-
grafien soll diese interpretative ‘Arbeit fiir Leserinnen und Leser
nachvollziehbar werden. Man soll sich konkreter vorstellen kon-
nen, was sonst leere Schlagworte bleiben: Nationalsozialismus,
Kalter Krieg, deutsche Teilung und deutsche Einheit.



Die Briicke war 1936 gebaut worden. Die Reichsautobahnbrii-
cke iiber die Saale sollte die siiddeutschen mit den mitteldeut-
schen Gauen verbinden und die nationalsozialistische Bewegung
in deutscher Fluss- und Berglandschaft inszenieren. Siebzig Jahre
spiter erhielt die Briicke den Namen ,,Briicke der Deutschen Ein-
heit*. Welche Akteure, welche Handlungen, welche Blicke, welche
historischen Erfahrungen und Projektionen, haben einer stei-
nernen Briicke zu solcher Symbolkraft verhelfen kénnen? Und
welche Vergangenheit macht der neue Briickenname wieder ver-
gessen? Erzihlt wird von aufschlussreichen Details und grotesken
Situationen. Dabei werden zugleich wichtige gesellschaftliche
Hintergriinde und Ursachen fiir das historische Geschehen und
seine visuelle Reprasentation erortert.
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Fotograf: unbekannt, Bildarchiv Preuftischer Kulturbesitz (bpk), Bild-Nr. 30031606

Die Gedenksiule an der Sazlebriicke, um 1938.

Der Thiiringische Gauleiter Fritz Sauckel hatte im September 1936 an dieser Naturstein-
briicke sine Teilstrecke der Reichsautobahn Leipzig-Bayreuth eingeweiht. Als ein Denkmal
an die nationalsozialistische Aufbauzeit sollte die Britcke den Gau Thiringen mit dem Gau
Bayerische Ostmark vereinigen.

1936: Volksgemeinschaft

Im Februar 1933 verkiindete Adolf Hitler, dass man fiir die
_Lebenshohe eines Volkes in der Zukunft .die Kilometerzahl
der fiir den Kraftverkehr geeigneten Strafien anzulegen® habe.
Wie der faschistische ,,Duce” Benito Mussolini in Ttalien wollte
auch der deutsche ,,Fithrer® die Strafienprojekte fiir seine Politik
und Popularitit nutzen. Ingenieure und Proj ektemacher hatten in
den letzten Jahren der Weimarer Republik damit begonnen, Plane
fiir ein Netz von ,,Nur-Auto-Straflen” fiir die deutsche Wirtschaft
attraktiv zu machen. Bereits im Marz 1933 bemiihten sie sich um
Hitlers Aufmerksambkeit fiir ihr bislang gescheitertes Vorhaben -
und hatten Erfolg.

Hitler ernannte den promovierten Bauingenieur Fritz Todt
zum ,Generalinspektor fiir das deutsche Straflenwesen”. Die
Legende vom Autobahnerfinder Hitler setzte Todt in allen Pres-
seabteilungen durch. Der Bau der Reichsautobahnen gehort
zusammen mit demn Versprechen der Massenmotorisierung zu
den ersten groflen Vorhaben der Nationalsozialisten, mit denen
sie Tatkraft und Aufbauwillen inszenierten. Es wurde versucht,
Gemeinschaftsgeist zu fordern im Sinne einer rassisch vorgestell-
ten deutschen Volksgemeinschaft.

Mit einem symbolischen Spatenstich durch den ~Flhrer began-
nen bereits im September 1933 die Banarbeiten filr das grofle Bau-
werk der _nationalsozialistischen Bewegung Eine der sehr friih
geplanten Strecken war die Verbindung der Reichshauptstadt Ber-
lin mit Miinchen, der ,,Stadt der Bewegung”. Als erste Teilstrecke
wurde die Verbindung Niirnbergs, die ,Stadt der Reichsparteitage”,
mit der ,Reichsmessestadt” Leipzig angegangen. Dieser Abschnitt
war wie in allen Mittelgebirgen mit zahlreichen Talbriicken ver-
bunden, die eine wichtige Rolle fiir die Propaganda spielten. Das
neuartige Fernstraflennetz wurde in Filmen, Radio-Sendungen,




Ausstellungen, Spielen, Biichern, Zeitschriften und Zeitungen auf-
windig inszeniert, erklart und bebildert. Wiinsche nach Harmonie
und Ganzheit, aber auch nach Tempo und Hochstleistung wurden
angesprochen, die schon vor 1933 viele Menschen faszinierten.

Die Saalebriicke zwischen Hirschberg (Ortsteil Lehesten) und
Rudolphstein war die erste grofie Steinbogenbriicke des Reichs-
autobahnbaus. Sie wurde im Herbst 1936 dem Verkehr iberge-
ben. Das 288 Meter lange Bauwerk mit acht grofien Bogen von je
27 Meter Weite war von den Architekten Friedrich Tamms, Karl
Schaechterle und Otto Jiingling entworfen worden. Kommenta-
toren betonten in Fachzeitschriften die vermeintliche Anpassung
der Briicke an ,das tief eingeschnittene, reizvolle und dem allge-
meinen Verkehr ferne Tal“ Solche Behauptungen waren das Echo
auf den Anspruch auf eine harmonisch schwingende Strafle, die
Natur, Technik und Kultur miteinander verséhnen wiirde. Wer
aus Berlin kam, der konnte an einer vorgelagerten Aussichtsplatt-
form Rast machen, ins Saaletal hinabblicken und die Briicke auch
von der Seite betrachten.

Samminng Axel Dofimann, Berlin
Ansichtskarte ,Saalebriicke der Reichsautobahn (Leipzig-Nirnberg)®, um 1937.
Aufnahme: Foto-Schmidt, Lobenstein

Auf der Plattform war ein hoher Pylon mit Hoheitsadler und
Hakenkreuz errichtet worden. Eine Inschrift an der Stele erlau-
terte fiir zukiinftige Generationen das monumentale Bauwerk,
das ,unter dex Regierung Adolf Hitlers® aus ,,9000 cbm Granit der
bayerischen Ostmark™ erbaut worden war und ,hunderten von
Volksgenossen Arbeit und Brot verschafft® hatte. Diese Briicke
sollte ein Denkmal sein und an den Beginn des ,Tausendjihrigen
Reiches* erinnern, Darum entstanden auch entsprechende Bilder,
fiir Ansichtskarten zum Beispiel und als Motiv fiir eine achtteilige
Briefmarkenserie des Winterhilfswerks.

Auf der Aussichtsplattform. der Saalebriicke lief3 sich Adolf
Hitler von seinem Fotografen, dem .Reichsbildberichterstatter™
und ,,Leibfotografen” Heinrich Hoffmann, als ,,Fithrer” in Szene
setzen.

Auch andere Fotografen und Maler arbeiteten mit ihrem Talent
»dem Fiihrer entgegen” (lan Kershaw), ohne Aufirag oder Befehl.
Die Fotografin Frna Lendvai-Dircksen zum Beispiel arrangierte
in ihrem Bildband ,Reichsautobahn. Mensch und Werk® (1937)
zwischen heroisierenden Arbeiterportrats mehrere Aufnahmen
von der Hirschberger Briicke.

Finige Motive heben das Handwerkliche der Steinmetzarbei-
ten hervor, die meisten anderen betonen das Monumentale. Eines
ihrer Fotos zeigt eine lindliche Idylle mit Schifer, der seine Herde
unter einem Briickenbogen der Saalebriicke weiden ldsst: ,,Seht
wie der fromme Friede grofd durch die Bogen der Stirke zieht",
lautet die Bildlegende. Das Archaisch-Bodenstandige suchte auch
der Fotograf Hans Pflug bei seinem Versuch, volkische Blut-und
Bodenromantik in Bildern zu gestalten. Vor dem Hintergrund der
Saalebriicke zieht ein Bauer sein Ochsengespann durch die Brii-
ckenbégen aus Naturstein.

Solche Briickenbilder sollten wohl auch vergessen machen,
dass dije einzelnen, noch unverbundenen Reichsautobahnstrecken
fiir den groflen iiberregionalen Verkehr zunidchst noch wenig
Sinn machten. Erst ein Jahr spiter, Ende 1937, war die Strecke
von Halle/Leipzig bis nach Niirnberg durchgingig befahrbar. Drei
Jahre danach, im ersten Kriegsjahr 1940, konnte man tatséchlich




Seite aus dem Bildband der Fotografin Erna Lendvai-Dircksen ,Reichsautobahn. Mensch
und Werk. Worte und Gedichte von Bmil Maier-Dorni” (Bayrenth 1942).
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von Salzburg iiber Miinchen bis nach Berlin auf der Reichsauto-
bahn fahren.

Die Wehrmacht hat von der Briicke profitiert. Tankschiffe,
dije sich 1940 in den Elbgewdssern Sachsens befanden, sollten ins
Donaugebiet transportiert werden, um von dort Deutschiands
Kriegswirtschaft besser mit rumanischem Erdol zu versorgen.
Hunderte dieser grofien Tankschiffe wurden auf Culemeyer-
Schwerlastrollern Giber die Autobahnen gezogen, von der Elbe
bei Dresden iiber die Saalebriicke bei Hirschberg bis nach Ingol-
stadt an der Donau. Die Betonbahn ersetzte fir die Schiffe das
Tlussbett oder den Kanal.

Insgesamt spielten die Betonstrafien aber eine geringe Rolle
fiir die vergleichsweise schwach motorisierte Wehrmacht. Diese
blieb weiterhin auf die Reichsbahn angewiesen, »Aufmarsch-
straflen in den Krieg” waren die Reichsautobahnen nicht. Auch
sivilen Autoverkehr hatte es im Krieg, wenn iiberhaupt, dann
meist nur im militirischen Auftrag gegeben. In der Regel lagen
die Reichsautobahnen ,verwaist im Land, eine leere Stilisierung
der deutschen Landschaften, so der Filmemacher Hartmut
Bitomsky.

Aber der technisch innovative Bau der Reichsautobahnen
unterstiitzte die mentalen Kriegsvorbereitungen. Er mobilisierte
Wirtschaft und (mannliche) Bevolkerung auf dem Weg in den
Krieg. Ab 1938 kam die ,,Organisation Todt“ (OT) zum Einsatz,
die auch mit dem Bau des Westwalls beauftragt wurde. Spater
hat die OT an allen Fronten des Krieges mit Beton und Eisen das
Fundament der Weltherrschaftspline legen sollen. 1942 wurde
der Abbruch der Bauarbeiten an der Autobahn befohlen. Der
Siegeszug der Wehrmacht war langst gestoppt, die Wende des
Krieges zeichnete sich ab.

Am 19. Mirz 1945 wies Hitler mit dem ,,Nero-Befehl” an, die
,Taktik der verbrannten Erde® auch auf deutschem Boden anzu-
wenden. Der niherriickende Feind sollte eine ,Verkehrswiiste”
vorfinden. Hunderte Briicken wurden gesprengt, darunter auch
die Grofibriicken der Reichsautobahnen, die wenige Jahre zuvor
als ,,Pyramiden des Dritten Reiches” errichtet worden waren. Am
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13. April 1945 sprengten Wehrmachtssoidaten die Saalebriicke
bei Hirschberg. Die Steinbrocken von zwei groflen Briickenbégen
stiirzten ins Wasser der Saale.

Nach Kapitulation und Befreiung

Die Alliierten hatten bereits 1944 in London vereinbart, wie das
besiegte Deutschland nach seiner bedingungslosen Kapitulation
besetzt werden sollte. Thiiringen war als Teil der sowjetischen
Besatzungszone vorgeschen. Im Hirschberger Raum wurde die
Mitte der Saale als Demarkationslinie zwischen der kilnftigen ame-
rikanischen und der sowjetischen Besatzungszone (SBZ) festgelegt.

7Zum Kriegsende war es die amerikanische Armee, die Thiirin-
gen im April 1945 befreite und besetzte. Die Amerikaner zogen
sich Anfang Juli in ihre Zone zuriick. Thiiringische Grenzorte wie
Géritz und Hirschberg wurden sowjetisch besetzt, ob erfrankische
Gemeinden und Dérfer wie Rudolphstein und Tiefengriin ameri-
kanischer Besatzungspolitik unterstellt; das Dorf Madlareuth ist
1946 buchstiblich geteilt worden.

Der Flusslauf der Saale war durch die Trimmer der Autobahn-
briicke in siidliche Richtung verschoben worden — und damit auch
die Demarkationslinie. Im Ergebnis lag die Briicke zu 200 Metern
auf dem Gebiet der sowjetischen, das andere Drittel befand sich auf
dem Terrain der amerikanisch besetzten Zone. Angesichts dieser
Lage der Triimmer des ,Dritten Reiches® war klar, dass fiir einen
Wiederaufbau die alliferten Siegermachte kooperieren mussten.

Doch spitestens seit der Miinchner Ministerprisidentenkon-
ferenz von 1947 und den Wahrungsreformen in den Besatzungs-
zonen zeichnete sich immer deutlicher die politische Spaltung der
alliierten Nachkriegsordnung ab. Mit der Griindung von Bundes-
republik und DDR im September bzw. Oktober 1949 existierten
knapp viereinhalb Jahre nach Kriegsende zwei deutsche Staaten,
die sich gegenseitig politisch nicht anerkannten. Der Kalte Krieg
zwischen den grofien Siegerméchten bestimmte weitgehend die
politischen Handlungsspielrdume und Lebenswelten.

Fotograf: Hilmar Pabel, 1950, Bildarchiv Preuflischer Kulturbesitz (bpk),
Bild-Nr. 30037632

Die Ruine der Saalebriicke im Jahr 1950, aufgenommen von bundesdeut-
scher Seite durch Hilmar Pabel. Der bereits prominente Fotograf hatte im
Krieg fiir grofie Propagandazeitschriften und Ifustrierte gearbeitet und
sich nach 1945 mit seinen Bildreportagen vor allem dem Schicksal der
Deutschen als Opfer des Krieges gewidmet. Die Briickenruine wurde in

den 1950er-Jahren auch durch sclche Fotos ein Symbol fiir die deutsche
Teilung.
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Wegen der zerstorten Saalebriicke mussten Reisende auf der
Autobahn grofie Umwege fahren. Am 1. Oktober 1951 wurde an
der Bundesstrafle 2 bei Topen ein neuer Ubergang geschaffen; die
néchstliegende Siedlung in der DDR hief3 Juchhéh. Unter dem
Stichwort ,Topen/Juchhoh® gelangte dieser Grenziibergang ins
Gedichtnis vieler ,, Interzonen -Reisender.

Unterdessen nahm die Zahl der Fliichtenden aus der DDR
weiter zu: 165.000 waren es allein im Jahr 1951. Sie hatten viele
Motive, die meist miteinander verkniipft waren: wirtschaftliche,
politische und familidre. Viele iiberzeugte die sozialistische Per-
spektive in der DDR nicht, sie hatten ihr Privateigentum an den
Staat verloren, sie erfuhren stalinistische Unterdriickung, sie mie-
den den Anpassungsdruck, sie hofften auf politische und soziale
Freiheit im Westen. Die Regierung der DDR, deren Wirtschaft
noch schwach entwickelt war und die hohe Reparationszahlun-
gen an die Sowjetunion zahlen musste, wollte die Fluchtbewegung
unterbinden und militarisierte die innerdeutsche Grenze. Am 26.
Mai 1952 beschloss der Ministerrat der DDR die ,Verordnung
tiber Mafinahmen an der Demarkationslinie zwischen der DDR
und den westlichen Besatzungszonen Deutschlands®

Konkret hief3 das, dass entlang der Demarkationslinie ein zehn
Meter breiter Kontrollstreifen angelegt wurde. Wer diesen Streifen
unerlaubt betrat, lief Gefahr, erschossen zu werden. Ein 560 Meter
breiter Schutzstreifen und eine fanf Kilometer tiefe Sperrzone ins
Hinterland lieff den schmalen Grenzstreifen als Uberwachungs-
raum ins Innere des Landes wuchern.

Einen Monat spiter wurden als ,unzuverldssig” geltende Biir-
ger gezwungen, Haus und Hof im Grenzgebiet binnen weniger
Stunden zu verlassen. Diese Zwangsaussiedlung lief unter dem
Decknamen ,Ungeziefer”. Viele der verlassenen Gebiude wur-
den sofort abgerissen, fiir mehr Sicht- und Schussfreiheit bei der
Grenziiberwachung. Zeitgleich entstanden erste Grenzsperran-
lagen, zunichst hohe Lattenzdune, spiter Stacheldrahtgeflechte
(»Flandernziune®), Viele kleine Straflen, die einst Thilringen mit
Oberfranken verbanden, wurden gekappt. Schrititweise wurde
versucht, die ansissige Bevolkerung fiir die Uberwachung von

«
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Nachbarn und Ortsfremden zu gewinnen. Bespitzelung, Denun-
ziation und gegenseitige Verdichtigung verstirkten das gegensei-
tige Misstrauen im Grenzgebiet.

Sammlung Axel Dofimann, Berlin

Ansichtskarte .Zonen-Grenzitbergang Topen-juchhah’, 1956. Dieser 1951 eingerichtete
Grenziibergang wurde mit der Wiedererbffnung der Saalebriicke fiir den Transitverkehr

im Dezember 1966 geschlosser.
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Transiterfahrung West

Einstige Transitreisende erzihlen heute noch gerne von ihrer
Angst, ihren beklommenen Gefiihlen, der Ohnmachtserfahrung,
wenn beim Grenziibertritt der eigene Pass auf dem langen For-
derband ins Ungewisse verschwand. Solche Geschichten von
Transitreisen folgen meist der Dramaturgie einer Passage vom
Rechtsstaat in eine Zone der Willkiir und Unberechenbarkeit. Der
Transit wird zur Reise durch die Finsternis, an deren Ende stets
noch einmal eine ,hell strahlende Grenzkontrollstelle auftauchte
wie ein frisch gelandetes Raumschiff, so Sven Regener.

Diese Grenzpassage war thre ,Schule der Diktatur® Allesandere
blieb grau und undifferenziert: ,Das Land, das wir durchquerten,
interessierte uns kaum", schreibt der Westberliner Schriftsteller
Friedrich Christian Delius. Fiir die Konstruktion der Erinnerung
hat das Transitabkommen mit den erheblichen Erleichterungen
fiir die Reisenden wenig verindert: Bei der Fahrt durchs ,,Nie-
mandsland® habe man immer das Gefiihl gehabt, ,etwas falsch
zu machen® ,,Das westliche Freiheitsgefithl, was wire es gewesen
ohne die Transiterfahrung?*

Der Musiker und Schriftsteller Sven Regener erinnerte poin-
tiert daran, dass es vor allem paranoide Angste, antikommunisti-
sches Halbwissen und banale Angeberei waren, die Geschichten
vom Transit durch die DDR entstehen liefen, ,,die immer Erzih-
lungen von Leuten wiedergaben, die Leute kannten, denen das
Erzéhlte einst widerfahren war, und die zusammengefasst darauf
hinausliefen, dafl ein allzu sorgloser rechter Fufl sie direkt in den
Gulag bringen wiirde® In seinem ,Deutschlandalbum® schreibt
der Journalist Axel Hacke: ,,Schikanierte man uns durch Koffer-
raumkontrollen, wihnten wir, Chruschtschow habe, von Kennedy
verirgert, personlich in den Blechhiitten angerufen, um verscharf-
tes Sichseln anzuordnen.”
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Foto: Arndt R. Schaffner, Archiv Schaffner-Doku

Transitverkehr fiber die Saalebriickein den 1980er-Jahren, hinten rechts das Hoheitszeichen

der DDR.

Vielleicht lieRen sich Gefiihle des Ausgeliefertseins, aber auch
Erinnerungen an eigene eilfertige Anpassung Eﬁ furchtsame
Unterordnung besser ertragen, wenn man sich ins Nmﬂwﬁb
der Grofimichte des Kalten Krieges fantasierte? mﬂvmﬁwﬁﬁmnﬁm
Reflexionen iiber das eigene Verhalten am Grenziibergang wie
folgende des Schriftstellers Hans Pleschinski sind m.n:.mb“ sw,rmw.
empfand man deutschen Untertanengeist in allen <mﬁmﬁ.onmb“ Bei
den Menschen, die Reisende barsch heranwinkten, bei m.HnwwoFmr
wenn man schon vor jeder Aufforderung den Pafl hinhielt.
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Begrenzte Mobilitét: ,Ende der Autobahn”

W_Mm.img Ubwlw.mammh die die ,letzte Ausfahrt in der DDR" bei
EMNDME-WMWF:HM nicht nehmen mussten, waren entweder Wach
schaften, Staatssicherheitsleute, Grenz i
: , truppen und Zo6l
oder aber Rentner, Reisekader und eini i o onie
. ) nd einige Kiinstler. Nur sehr weni
: der . enige,
MMH MMSMW%EEM MEn stdndige Ausreise” genehmigt @mWoBENNb
s en mit dem Auto das Land verlassen. D i
Rainer Kunze zum Beispi iefs i vy
! piel verliefS im April 1977 mit sei
burg tiber Hirschberg-Goritz die DDR. ’ i seinem Wart
mnrw_wﬁ%mw mommwmvw.vﬁmmmsmmb Seite der Grenziibergangsstelle
ch in Hirschberg die westliche Autokol
aber doch gewiss in Richtun i ot oo
: . s g Westberlin. Sicher, es gab fii -
rnﬂm Wﬂm.mﬂam drgerliche Schikanen und émimwmmmb m_wém.m
MMWN MMH M\ﬁ <m1m$bmm Buch, um zu viele Devisen, eine mmam
e Wurst, kleine Schikanen und herabl ,
Gesten, Machtspiele zwisch terter it wnd
, en frustrierten Uniformi
selbstbewussten Bundesbiir i e e
: gern, die doch wussten, d ie mi
ihrem Pass und durch deutsch-d e it
-deutsche Vereinbaru i
gehend geschiitzt waren. Mit dem Transi T entall
. . . ransitabkommen jedenfall
war die Abfertigung seit Dezemb illi Routine
: ] er 1971 millionenfache Routi
mmémwmmbu.mm ging fiir die meisten um nichts Existentielles e
) HHM meisten Ostdeutschen hingegen haben zwischen imcmal
chw mwcbm 29.68@2 1989 die DDR-Grenziibergangsstellen
r Bun m.mwmwiu:w gar nicht zu Gesicht bekommen. Sie mus
Smh MHQM die letzte Abfahrt in der DDR nehmen, fiir sie war &MW
~Ende der Autobahn® zum Beispiel ei i
. piel ein paar Kilomete
Wﬁnvvmammm Saalebriicke erreicht. Deutsche mimzmwm,bwwﬂam
ransit E&. Grenzpassagen bleiben aus diesen Griinden erfah
rungsgeschichtlich geteilt. o
. wmam:wmnrm m.lm_uﬁmu, indes die Transitstrecken, die die duflere
atsgrenze gewissermafen ins Land hinein verlangerten. Beson-
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ders Rastplatze waren beliebte Treffpunkte mit Verwandtschaft
und Freunden, die auf der Durchreise waren. Solche privaten Ost-
West-Begegnungen versuchten Staatssicherheitsdienst und Poli-
7ei zu beobachten. Die Auswertung solcher haufigen »illegalen
Kontakiaufnahmen® blieb in der aufgeblasenen Militarbtrokratie
des MfS zum Gliick meist ohne grofie Folgen.

Folgen fiir die beteiligten Kontrolleure indes hatte die Tat-
sache, dass Polizisten, 7Z5llner und Stasi-Mitarbeiter nicht den
Versuchungen ihres Dienstes am TlieRband westlicher Waren
und Devisen widerstehen konnten. Sie zeigten sich gelegent-
lich bestechlich. Sie nahmen Geschenke” der Transitreisenden
an oder halbierten Strafmandate, wenn die Westfahrer® auf die
Quittung verzichteten. Wegen solcher Dienstvergehen mussten
SED-Kontrollgruppen ganze Finheiten der Autobahnkontrolleure
entlassen oder versetzen. Das betraf nicht nur die Autobahnpo-
lizei, sondern auch das Personal an Grenziibergangsstellen. Es
waren auch die Grenz- und Gesetzeshiiter, die die SED an ihre
begrenzte Uberzeugungskraft und Macht erinnerte. Bereits in den
1950er-Jahren war es fir Kaderabteilungen schwierig gewesen,
geeignetes Personal fiir die Grenzsicherung und die Transitiber-
wachung zu rekrutieren.

Nach dem Bau der Mauer waren die Transitstrecken eine der
wenigen verbliebenen, halbwegs aussichtsreichen Fluchtwege aus
der DDR. Man weifs nicht genau, wie viele eine lebensgefahrli-
che Flucht aus der DDR wagten, eingepfercht im Kofferraum, im
Hohlyaum einer LKW-Ladung, voller Verzweiflung, Angst und
Hoffnung zugleich. Ab und zu gelang es, die westlichen Medien
berichteten ausfilhrlich. Um so strenger versuchte der Staats-
sicherheitsdienst in Zusammenarbeit mit Grenztruppen, Zoll,
Volkspolizei und vielen zivilen Helfern, mogliche Fluchtabsich-
ten von Einzelnen und Familien so frith wie moglich zu erkennen
und deren Plane zu vereiteln.

Nach der Unterzeichnung des Transitabkommens im Dezem-
ber 1971 erhohte die Staatssicherheit die Aufmerksamkeit fiir
den ,Kampf gegen die kriminellen Menschenhiandlerbanden®.
Thnen wurde unterstellt, von imperialistischen Geheimdiensten
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gesteuert zu sein - entsprechend wurden Prozesse gegen iiber-
fihrte Fluchthelfer inszeniert.

In den 1980er-Tahren beschwerten sich Mitarbeiter der Grenz-
ibergangsstelle (GUST) iiber schlechte Arbeitsbedingungen.
Zwanzig Jahre nach der Eroffnung war die GUST Hirschberg
marode, zu klein und technisch riickstandig geworden, sodass sie
schliefflich modernisiert und erweitert wurde. Zwischen 1987 und
1989 hat ein Offizier der Staatssicherheit diese Baumafinahmen
mit hunderten von (qualitativ schlechten) Aufnahmen dokumen-
tiert: viele Baustellenbilder ohne Menschen. Eine der datierten
Fotografien zeigt, wie cin Grenzbeamter im September 1988 das
Schiittgut einer LKW-Ladung mit einer langen Stange nach ver-
steckten Gegenstinden durchsuchte,

Bald danach war solches Stochern auch in Hirschberg nicht
mehr nétig. An der GUST wurde eine radioaktive Strahlenquelle
mit Casium 137 installiert, mit der bei Verdachtsmomenten Fahr-
zeuge durchleuchtet und versteckte Menschen entdeckt werden
konnten. In Marienborn und anderen Grenziibergangsstellen
hatte das MfS bereits Jahre zuvor solche »Gamma-Kanonen®
anbringen Jassen.

Als diese radioaktive Durchleuchtung nach 1989 bekannt
wurde, reagierten einstige Transitreisende und die Medien alar-
miert. Das bundesdeutsche Strahlenschutzamt und andere Labore
stellten nach Gﬂﬁ.mznrgmms fest, dass der dosierte Einsatz dieser
Strahlung keine gesundheitlichen Schidden verursachen kénne.
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Kalkulierte Todesfolgen

In den Mo
hmwgmmmbmm”mmwc%&mw des 5. ,E,pmsmﬁ 1976 passierte der jtalienische
Rt enito Corghi den Grenziibergang Hirschberg /
fudolphat mwmaw Wm%ﬂﬁmﬁ.%ﬂ&oﬁwﬂﬁu angekommen, teilte %5
cin 2 UUW@NE& H,w ollege mit, dass er bei der Kontrolle Dokumente
i der DD Nswmnm m.Mmmmob hatte. Um die Unterlagen zu holen, gin
i msz erquerte bei Nebel die Saalebriicke, mE,m BM
powbammrand au m% ersten Kontrollpunkt in der DDR zu. Ein
Srensso menmmvmﬁm en Unbekannten und erhielt vom HAoBH.BmD-
e e Mnmmbmmmﬁmﬁo den Befehl, den ,,Grenzverletzer mit
lenMitieln s v%m.mﬁg. Der Gefreite schrie den arglosen Falie-
fer e, S Smgmnw..ﬁ en. Der verstand nicht und dreht um. Ange-
bt dor Warmsc smwmrmmm (Grenzsoldaten rannte der schockierte
joiener n Ric ﬁEm Rudolphstéin. Ein Schuss traf ihn i
i me mﬁ.mﬁﬁ& wenige Minuten spiter. "
Regoa H”m MMMH%M Wmmpmw.sbm protestierte scharf. Die DDR-
Reglerng erf MEM ass Wmﬁ.ﬁo Corghi Mitglied der Kommunisti-
wber durch Vortivschung Fscher Tamachos he Sl e e
aber durck . r Tatsachen die Schul
wawmmﬁwmﬁw%%wm%mwhwmﬁﬂm mchwqmwwm:. In der Smmﬁmnwmﬁwwnwmm
< ~wochenlang empdort debatti
MMMWWMW WM wm WHWMMMM WMMMN%R die Witwe des mﬁ%ow“r%uﬁd\ﬂm.
i nis einer absurden o
MMW WMWWONH&MEE zu verteidigen. Wir, EmwawaMMMw Mwﬂmww ma
agte e MWHFQ ie ebenfalls eine Kommunistin war, ,haben eine u
Preis be  der ronﬁwmc hoch ist. Man verteidigt den Soziali .
t mit Morden. oralte
Trotz solcher internationalen Kritik habe
P . s HH U ] L
MMHQHUWMMMWMM&M fiir mﬁmmﬂ.mﬁnrmwwﬁﬁ ihre _UHE&_WM W\Hmm%ﬁ%wmwm
ur Elucht inderung weiter entwickeln lassen. Im Jahr 1978
ngenieure und Schlosser an der Konstruktion unitber
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windbarer Schranken. Prototypen solcher Sperren wurden auf
ﬁﬁﬁ@mﬁﬁdﬁnmmﬂwﬁmﬁ getestet. Sie sollten einen LKW mit 50
Tonnen Last bei Tempo 80 wm/h zum Stehen bringen. Fotos des
Ministeriums fir Staatssicherheit, Abt. V1 hﬁamﬁmﬁvﬁmogm#gmw
Verkehr, Tourismus, Interhotel) zeigen, was fiir den Ernstfall kal-
kuliert war.
In einem Kommentar zu den im Crashtest zerstorten ost- und
westdeutschen Automodellen hief3 es lakonisch: ,Die Aufnahme
verdeutlicht anschaulich, daf beim Auffahren auf starre Sperren
cine erhebliche Gefshrdung der Fahrzeuginsassen sowie unbetei-
ligter Personen zu erwarten ist. [Unterstreichung im Original]
Anfang der 1980er-Jahre wurden auch an der Grenziiber-
gangsstelle Hirschberg zusatzliche Rolisperren tiber alle Fahrbah-
nen installiert. Die tonnenschweren Stahlschienen konnten auf
Knopfdruck des Kommandeurs ausgeldst werden und schossen
dann mittels einer grofien Stahlfeder waagerecht iiber die Fahr-
bahn. Mitarbeiter gaben den Sperren Spitznamen. In Marienborn
wurde sie , Fiffi“ genannt, in Hirschberg sprach man von Ljumbo’.
In den Morgenstunden des 15. Mai 1988 durchbrach ein Ehe-
paar aus der DDR it einem Barkas-Kleinbus die Grenzkontrol-
len von Hirschberg. Wihrend der Familienvater den Bus filr den
letzten, scheinbar barrierefreien Kilometer bis zur Grenzbriicke
noch einmal beschleunigte, lsste der Kommandeur der Grenz-
{ibergangsstelle die Rollsperre aus. Der Mann am. Steuer wurde
todlich, seine Frau und die beiden Kinder schwer verletzt.
Solche todlichen Eluchtversuche blieben die grofle Ausnahme.
Die meisten Fluchten aus der DDR scheiterten bereits im Vorfeld,
auch die an der Autobahn. Denn die Staatssicherheit erfuhr oft
frith von einer geplanten Flucht, weil vermeintliche Freunde und
Kollegen denunzierten, weil Telefone und Briefverkehr bei Ver-

dachtsmomenten gezielt iberwacht wurden. Spatestens an @2
den die Fahrzeuge gestoppt, in vorbe-

Grenzilbergangsstelle wur
reitete Garagen geordert und die versteckten Biirger gezZwungen,
ewitter auszusteigen. Gewisser-

unter fotografischem Blitzlichtg
maflen auf ,frischer Tat ertappt® wurden die ,Republikfliicht-
linge" verhort und in Haft genommen.
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Archiv des Bundesbeaufiragten fiar die Stasi-Unterlagen (BStU), MiS HA V1121
. (Seite 70: Bild 51/4, 53/8, Seite 71: Bild 53/7, 57{9).

Wirkungstest it starren Schranken auf einem Hﬂcnﬁmum,ccbmmm&wsmm der NVA im Jabr

1978.
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Zu § P
hlief$t die mgﬂﬂmmmmmﬂwﬁ'ﬁ 2 den Grenzkontrollpunict
Im August 1989 besc pu Rudolphstein

72

to: Bundesgrenzschut: , 1980er- m.._u,_..mu d v utscn-Deutschen Museums
8
Fol utz, 1 Bildarchiv des Deutsch-Deutsch

19 -
89/90: Ubergangsgesellschaft

Im Jahr 1967, dem ersten Jah

pnJahr 1987, ¢ . .HL rnach der Wiederersffn
o mwwnzumwmwmpw\ww:wbﬁw Menschen die Ebmamﬁﬂwmmmwmﬁm]
be pmschberg/Rud p MHS passiert. 1988 waren es ?ﬁm.mmawm
s alpemeinn oﬁmﬁmm e. Angesichts dieser mn?&nEst i
B ionan politischen Erwartungshorizontes b ; Ew.m
g unter Kanzler Helmut Kohl im >CmM Mn Nﬁmmm e
s g, die

eigenen Grenzabferti
=N gungsania i -
33 Millionen Mark mcmwcvm:mbmms bel Rudolphstein bis 1993 fir

Médlareuth

1988 hatte die bundesdeutsche Regleribg it der DDR verein-
bart, die Transitstrecke von den Grenzen bel tHirschberg und bei
Eisenach bis nach Berlin in den nichsten zehn Jahren zu erneu-
ern — fiir insgesamt 600 Millionen DM. Die Bundesrepublik war
bereit, bis 1999 jahrlich eine Transitpauschale von 860 Millionen
DM an die DDR zu zahlen. In Bonn hoffte man, dass damit die
devisenabhdngige hochverschuldete DDR in den 1990er-Jahren
die innerdeutschen Beziehungen intensivieren wiirde.

Intensiver wurde die Fluchtbewegung aus der DDR. Die Zahl
der Ausreisewilligen in der DDR stieg seit den 1980er-Jahren kon-
tinuierlich an. Anfang 1989 warteten mehr ats 100.000 DDR-Bur-
ger darauf, dass ihr Ansreiseantrag genehmigt wird. Im Sommer
1989 erzwangen DDR-Biirger mit det Besetzung der bundesdeut-
schen Botschaften in Warschau und Prag {hre Ausreise; andere
gingen ab Mitte Septemnber ber die gedffnete ungarische Grenze
in den Wester. Wahrend also die einen ,Wir wollen raus!” riefen,
konfrontierte eine grofiere Minderheit von DDR-Biirgern ihre
greise Regleruns ab September 1989 mit dem Ruf ,Wir bleiben
hier' Das war als selbstbewusste Drohung gemeint, DDR-Biirger
forderten uniiberhdrbar politische Reformen und Transparenz.

Die Offnung der innerdeutschen Grenzen am 9. November
anderte schlagartig die Situation. Jetzt wal nicht mehr Reisefrel-
heit eine unter vielen anderen Forderungen nach mehr politischer
Freiheit, sozialer Gerechtighkeit und Demokratie in einer kinfti-
gen DDR mit menschlichem Antlitz. Vielmebr wurde die Forde-
rang nach raschem Anschiuss ail die Bundesrepublik dominant.
Und natiirlich wollten die meisten DDR-Biirger in »den Westen',
fiir einen ersten Besuch bel Verwandten, vor allem aber auch, um
die bunte Warenwelt mit elgenen Sinnen 7u erleben. In den Tagen
nach dem 9. November besuchten elf Millionen DDR-Biirger die
Pundesrepublik- Viele erlebten diese Reisefreiheit im. Stau, bis zu 70
Kilometer lang standen Trabis und Wartburgs aquf den Autobahnen.
Die Stiddeutsche Zeitung berichtete am 13. November 1989

In Hof, das nur etwd 20 Minutett Autofahrzeit vom Uber-
gang Rudolphstein entfernt ist; war der Andrang soO stark, daft die
gesamte Innenstadt aus Sicherheitsgriinden fiir den Autoverkehr
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gesperrt und zur Fuflgd

Warenhe & ngerzone erkldrt wurde. Der A

Regale HmM\mmwwM:& %E:mﬁm Einzelhandelsgeschiifte %mw“m M% wr mﬁq

wro:cmm&.w . %M: M& gefragt waren bei den Kunden _“EM M_\mabm MM
assettenvecorder er

::A\annmgaam: sowie Siidfriichte oder Walkmen, ferner Uhren

iele Wi . )

der Ném#mmmmuﬁanrm winkten ausdauernd in den blauen D

ket allon Gotdl® Mwmﬂ. Oder sie bastelten Plakate ZD anst

Rudolphstein .Ew Mmrmb der ersten >Eovmrbm_uwwmwmwgﬁwn .
chtung Hof oder Niirnberg. Ein Emm. nach

: ineres

. November 1989: DDR-Br of und MACH:._UQHM
10 8] ger auf dem d..?_.wm nach Hof

Poster, womdglich von Ostdeutschen gefertigh, dankte dem poli-
tischen Hoffnungstrager aus der Sowjetunion in Russisch: »5pas-
sibo Gorbil“. Mittenim Freudentaumel wurde rnit diesem Hinweis
auf Michael Gorbatschow daran erinnert, dass die unblutige

Grenzdffnung nur mbglich geworden war weil die Sowjetunion

den Sozialismus in der DDR nicht mehr mit Panzern verteidigen

wollte wie noch am 17. Juni 1953. Wie wichtig fiir den Kollaps des
osteuropaischen Kommunismus auch die polnischen Reformbe-
wegungen gewesen sind, blieb dariiber meist vergessen.

Foto f?nmwngws“ Arndt R Schaffrer,




Die Offnung der Grenzen verminderte in der Folge auch die
Zahl der Menschen, die an den Runden Tischen der aufgewtihlten
Ubergangsgesellschaft bereit waren, die DDR mit friedlichen Mit-
teln und gegen die Politik der SED als auch der ,Blockparteien” zu
reformieren. Visionen vom dritten Weg“ zwischen Kapitalismus
und Sozialismus blieben weitgehend ohne Programm und fanden
jetzt erst Recht keine Mehrheiten mehr. Angesichts jahrelanger all-
gemeiner Prustration mit den sozialistischen Lebensverhiltnissen
und dem ideologisch gefirbten Wissen itber die westliche Welt, blie-
ben die sozialen Grenzen der verheifSungsvollen Marktwirtschaft im
Bewusstsein vieler DDR-Biirger weitgehend ausgeblendet.

Die Mitarbeiter des Ministeriums fiir Staatssicherheit der
DDR begannen in den durchaus auch chaotischen Tagen und
Wochen, viele ihrer Akten als Spuren jahrzehntelanger Repres-
sion zu vernichten. Fiir die Biirgerrechtler stand die Frage, wie
man diese Situation mit friedlichen Mitteln unter Kontrolle brin-
gen kann. In Schleiz zum Beispiel machte sich noch im Dezem-
ber 1989 eine kleine Gruppe des Runden Tisches auf den Weg
zur Grenzitbergangsstelle (GUST) Hirschberg. Frank Schulze,
der 1989 in Schleiz fiir Birgerrechte und Demokratisierung der
DDR kimpfte, erinnerte sich im Juni 2011 im Gesprich, wie seine
Gruppe von Hirschberger Offizieren der GUST betont hoflich
empfangen wurde. Aber man habe die Kilte gespiirt, den Arg-
wohn, die Beschimung und die Bitternis dieser Minper und
Fraven, die geahnt haben miissen, dass thre Zakun{t besonders

schwierig werden wiirde.

Hohe Offiziere fithrten die etwa achtképfige Gruppe um den
30-jéhrigen Frank Schulze durch verschiedene Raume der GUST,
Sie betonten, wie normal und rechtmiflig sie die Grenze kont-
rollieren wiirden. Im Ubrigen habe man ja auch nur Befehle von
oben ausfiihren miissen. Sie zeigten dem Schleizer Biirgerkomitee
auch einen Raum in den oberen Etagen der Personenkontrollein-
heit (PKE) der Staatssicherheit. Dort waren die Namen derjenigen
Personen verzeichnet, die unter besondere Uberwachung gestellt
worden waren und Einreiseverbot in die DDR erhalten hatten:

politische Gegner, einstige DDR-Biirger, die in den Westen geflo-
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ingni der Bundesrepu-
h Haft in DDR-Gefdngnissen von
Wmﬂ oMMmewsﬁa worden waren. Viele Wmﬁm;%mﬂmw 2%%%”% .
) i iedenfalls fron a -
: » Biireerrechtler aus Schleiz waren € : 1
HMM Nﬂwmhwow Grofbetrieb wieder verlassen Wobbﬁmuw m:W MMM
me W&Wm ernsthaften Konflikte mit dem Qﬂ.ﬁm@mﬁmoﬁm mw m: amw
Sie setzten auf friedliche und freundliche HOWEHmmP im Fall &
GUST Hirschberg lief es Em#mm_bga auf moé%mamwmmw s &w
Viele DDR-Biirger begannen sich ab ZoﬁB_omHW m% tark o
deutsche Einheit zu éﬁbm%mm.myﬂwﬁaﬂ QHH NM/\WM md mm o ﬁw
{e nicht, geh 'n wir zu ihr, riel m 90 In
Mo”ﬁwwmmmgg bitte dort und hier, also im Osten, Eﬁmﬂm%mmﬂ m%n
WmE e >m,§oﬂ der Politik. Bundeskanzler Koht <Q%WMMH R
Nﬁnmbm der ostdeutschen Linder ,,blithende HE..H%MQ - mn.Em.E
Wahlen zur Volkskammer im Mai 1990 brachten im wﬁ e
mme Prozent der Wahlerstimmen fiir die CDT, Hw.um &MonmG
&m SPD, 9,0 Prozent fir die PDS und 7.3 MHMNM.SM wwumwmamb @m.&b
u i 0, keine vier Monate nac ie i :
Wﬂmm MMS MMW@UUF fuhren gepanzerte Eahrzeuge ﬁvmw &m.
MM.N nﬂwmﬂmmw Briicke in die DDR: Omﬁﬁmdmmoﬁ.ﬁ. aus der wmw
mum.um.,m ublik. Die Grenzkontrolleure der dew lieflen %m%\mﬁw .H.H
>m mﬂ Juni 1990, am Abend vor der Einfihrung @2 - .
me UUW wurden die beiderseitigen Kontrollen @5 HMMMMH mﬁm.
: i jegel hatte jemand mi
ingestellt. Auf einern Woqucm@Emm "
M_Mwmwéﬁ Worte in den Staub mmworﬁm.@ en: H,MPMMM MMMMMM o die
i We!
Personal wurde arbeitslos .s;m z auch cie
Umwmm Mﬂ, 900 Arbeiter der Hirschberger Hm@mmmmwﬂwmabw-
Bﬁ.m&m Riickrad der Stadt ging Pleite. Die Wmmambms er e
Womw anie sollten kinftig fiir ein mmﬁoamﬁ#@g mmnﬁwwéww 44&
o utzt werden sollten auch die @wmbmnwmmmmbmmmﬁm e H !
MHH MMW Marktwirtschaft , zeitgemafle mmﬂﬁn%oaﬁm.w Mom MHMM H“.
i i i r 1deen.
i ie Autobahndirektion rasch ein paa :
moHBEGﬁMM MW%S einst noch Stasi-Mitarbeiter und Zoll kontrol

heston wurden provisorische Tmbissstuben und

Yierten und observierten,

i riftenliden eroffnet. ) -
Nﬁwmwﬁamng Bereichen wurde zerstort und als Souvenir

n war.
Altmetall mitgenommen, was Zu tragen und wegzufahre
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Schranken, Gitter und Ziune sollten als Relikte des DDR-Grenz-
regimes aus dem Blick verschwinden - oder waren noch fiir pri-
vate Zwecke niitzlich.

Der langjahrige frinkische Grenzbeobachter, Fotograf und
Filmemacher Arndt R, Schaffner (1946-2007) hat in ihnen einen
Denkmalwert erkannt. Ein paar Uberreste der Grenziibergangs-
stelle konnte er noch 1993 fiir museale Zwecke in Sicherheit brin-
gen. Seit 1990 plante er ein Grenzmuseum, fiinf Jahre spiter wurde
er der erste Leiter des Deutsch-Deutschen Museums Modlareuth,

Seit 1997 kénnen sich Reisende im umgebauten Gebiude
der Personenkontrolleinheit (PKE) des MfS mit Biofleisch und
Vegetarischem stirken. Im Oktober 2004 wurde die Raststitte
Hirschberg-Ost mit dem ,,Goldenen R als jahresbeste Rastanlage
Deutschlands ausgezeichnet.

Fir die Gasthéfe der Familie Vogel in Rudolphstein, die seit
den 1950er-Jahren sehr gute Gewinne abwarfen, begannen nach
1990 schwierige Zeiten. Der Gastwirt hatte von Touristen profi-
tiert, die aus dem Panoramafenster eben nicht nur die idyllische
Landschaft sehen wollten, sondern auch die Grenze ~mitten in
Deutschland” Heute wird der Postenweg der DDR-Grenzsoldaten
als Naturwanderweg beworben.
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Fotos: Arndt R. Schaffner, Archiv Schaffner-Doku
der Passkontrolleinhelten

sen und verwisiet: Der Raum s cinfeen

Oben: o B <mq§mmb&mn far Tdentititskontrolle und

(PKE), das Ziel der Passforderb
- 90 Grenzsicherungsanlagen am

ori dgt 19
Unten: Bin Einwohner von Hirschberg-Goritz zersag
nien:

privaten Gartenzaun.
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Beschleunigung mit Unfillen

Die Reformbemiih .
. ungen in der DD .
keine unmi = i1 R hatten im
mebwm%ﬂﬁmﬁ &WMM S&.Hnrmb. Opfer gefordert. Im FEFMM,%_M%
UmﬁmnEm:%m abowwemMMm M,_m NMMP der Verkehrstoten im O%:M
o i . Der Fall der M ;
unter: o aver lieff b Shl
Nmrnﬂwﬁww@mwﬁrm Geschwindigkeiten aufeinander Emzmwnwm.mm_.urnw
Frothor m egrenzte Mobilitit in der DDR lief dj . Die jahr-
H.mw eit fiir Tausende im Verkehrsunfall enden e automobile
ereits im Dezember 1989 b .
run egannen die de .
mHmMMMWMWoMMH@E Kohl (CDU) und Hans zoh%“wmw%mw@mﬁ-
o Ost sellten Mwﬁmsaw Verkehrsplanung. Die mﬂmmmbﬁuﬂv&ﬁw&ﬁm
1951 beschlog nen im Westen angeglichen werden. Die i mmmw
ron pab looicls mmwg ~verkehrsprojekte Deutsche Einheit* Em ai
el mw dne zur Grunderneuerung, zur hmowmbmnr% qummw-
ke &macbmo Mmﬁﬁmmmﬁ Ausbau von vorhandenen Tra lebung
o ; er die Thiiringer Wald-Autobahn und d nsitstre-
gen Ausbau der A9, und den sechsstrei-
1996 wurde die Saalebrii
ebriicke bei Hi
tunesfahr ; irschberg um ei .
nmsm wwmwmwwﬁwgmnmﬂ und damit mmnwwmwﬁm g@ﬂwﬂ%ﬂ#
1964/66 orisi M_bmqgﬁﬂob versuchte nicht, sich dstheti r ma
von 1936 mmwwwmmﬁmﬁ mw ekonstruferten Wmmnwmmﬁovmrh_mum MH
assen. Hs ist eine schli cke
Spannb T e schlichte Balk N
) Wﬁmwmmmwwsﬂ: w__NmeBHw auslaufenden Stelen mﬁ“ﬁﬂﬂaﬂm aus
. Tast ZUu den ..WO QH_.Q. . 3 €e1m
Fiir di . gen der Briicke aus N :
ur die Autofahrer ist das gleichgiiltig. Sie KBQMWMMHHMM i
rii-

cke kaum, wenn sie .
N ’ auf jeweils drei .
Miinchen rauschen. u s drei Sparen Richtung Berlin oder
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1990: Hakenkreuz tiber dem Niemandsland

¢ dem 3. Oktober 1990 wurde als _Entdeckung”

Wenige Tage vO
sffentlich gemacht, was manche Einheimischen immer schon

gewusst und gesehen hatten. Unsichtbar fir alle Autofahrer,
seichnete sich an einem der Pfeiler der Briicke ein Hakenkreuz
blich unterschiedlichen Natursteinen. Ein

ab, gemauert aus far
Bauarbeiter habe sich 1936 erlaubt, das Symbol des Dritten Rei-
Bilrger aus Goritz.

ches an dieser Stelle zu verewigen, erklarte ein
Demnach wollte dieser Arbeiter offenbar dem NS-Staat auf seine

‘Weise huldigen. Das gemauerte Hakenkreuz ist Spur sowohl fir
Arbeiterstolz als auch FPithrertreue im Jahr 1936. Als die Baulei-
tung der Reichsautobahn das mdamoow entdeckte, soll es Arger fiir
Jiese Selbstermachtigung des Maurers gegeben haben. Denn die
Architekten hatten fiir ein Hakenkreuz samt Reichsadler eine
Skulptur ersonnen, far die die Saule auf der Aussichtsplattiorm
errichtet wurde (vgl. Bild S. 8).

Das Hakenkreuz auf der Saule wurde bereits 1945 auf alliier-
ten Befehl ausgemeifelt. Die Saule verschwand erst 1965. Spater
lieR die DDR auf der mmmmbﬁdm&.ﬁmms%s Seite der Autobahn ihr
Staatswappen in eine standardisierte weifle Betonskulptur einpas-
sen. Dieses Hoheitszeichen begriifite die Autofahrer nach Berlin
noch vor der Grenziibergangsstelle (vgl. Bild S. 63)-

Das eigenméachtig gemauerte Symbol der nationalsozialisti-
schen Bewegung in der Priickenbogenwand aber muss seit 1945
unberiihrt diber der Saale und den Kopfen der Grenzposten
geschwebt haben. Der beim Wiederaufbau 1966 zustandige Stein-

ch 2004 fiar den Dokumentarfilm _ Autobahn Ost®
Aber das gemauerte Hakenkreuz?
Dreifiig Meter vom Pfeiler mit dem NS-Symbol entfernt lag
bis 1990 der Postenweg der Grenzsoldaten. Um das Symbol zu
erkennen, hitte man den Weg verlassen und sich im Niemands-

metz konnte sl
an viele Details erinnert.
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Mum direkt Eﬁmw den Briickenpfeiler stellen miissen. Doch wer
c.nrﬂmb verhindern soll, richtet den Feldstecher ni ht auf di
Steinwinde von Autobahnbriicken., cht auf die
. mhwwwﬂ wm%mmaw% konnte der fiir historische Aufkldrung nétige
prand chepunkt vor dem Briickenpfeiler wieder von vie-
. genomimen émw.&mb. Im September wurde die 64 Jahre alte
pur m_.anﬂmw wieder &ffentlich thematisiert. , Briicke noch ni h
MEH.HHN&EWZQ titelten die ,,Ostthiiringer Nachrichten® ihren wm”aﬂ
H.HMMM %m HWMM Mm%gﬂu zmhmwm_ und Winkelschleifer kaschierten
o wenige Tage spéter das Symbol im Auftrag des Auto-
namtes. Sie lgsten die relevanten dunklen Steine in kleinere

Steine auf und hellten
andere so auf, dass das gesetzl;
] \ zl
Ornament unsichtbar wurde, i ek verbotene

Forto: Axel Doflmann, 2004

Zmnrmmbmmwﬁﬁqnma i i
gung der Briicke im: Jahr 1966 und iel i i
September 1990 noch heute erkennbar: die Spuren des E%m%mmwmwﬁﬂwnwﬂwmww S

2006: ,,Briicke der Deutschen Einheit”

Am 3. Oktober 2006 erhielt die Saalebriicke auf Initiative der
Bundesstiftung zur Aufarbeitung der SED-Diktatur einen neuen
Namen: ,Briicke der Deutschen Einheit”. Autofahrern wird seit-
dem auf einem groflen Schild in weilen Lettern auf braunem
Grund der Briickenname mitgeteilt. Nach bedingungsloser Kapi-
tulation und Jahrzehnten ,freier Fahrt fiir freie Biirger® fir west-
deutsche und seit 1990 auch fiir ostdeutsche Autofabrer, sollte die
einstige Grenzbriicke nun zum unbeschwerten Symbol der deut-
schen Einheit werden.

Dariiber hinaus wurden an der Saalebriicke ~ wie auch an
anderen einstigen innerdeutschen Grenziibergingen — Schilder
aufgestellt, die die inzwischen unsichtbare Grenze wieder verge-
genwirtigen sollen. ,,Ehemalige innerdeutsche Grenze 1945-1990%
steht unter einem Piktogramm mit Mauer und Wachturm. Die
Stiftung erlautert ihre Mafinahme mit Verweis auf ein Vorldufer-
projekt des Kuratoriums ,.Unteilbares Deutschland®, Diese 1954
gegriindete, tiberparteiliche, antikommunistische Organisation,
hatte in den 1960er-Jahren schwarz-rot-goldene ‘Wappenschil-
der in Grenznihe errichten lassen: ,Hier ist Deutschland nicht
zu Ende. Auch driiben ist Deutschland.” Dass mit »driiben” auch
die einstigen deutschen Ostgebiete gemeint waren, machte das
Kuratorium mit einem Plakat deutlich, das bis in die 1960er-Jahre
die Wiederherstellung Deutschlands in den Grenzen von 1937
propagierte. Erst die Neue Ostpolitik konnte solchen Anspriichen
allmihlich den Boden entziehen.

Die Politik zur Wiedererrichtung der Saalebriicke war von Prag-
matismus auf beiden Seiten geprigt. Die DDR suchte politische
Anerkennung zu erzwingen, brauchte aber auch innerdeutsche
Handelsabkommen und Devisen. Die bundesdeutschen Akteure
waren fir verkehrspolitische Ziele bereit, der DDR deutschland-
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politisch entgegenzukommen. ES wirkt paradox, aber es war der
Mauerbau, der entscheidende Voraussetzungen schaffte fir die
wunderhiibsche, feine politische Briicke® wie ein DDR-Unter-
hindler bereits 1964 frohlockte. Der Hirschberger ,Briickenschlag”
wurde zum Modell fiir die spatere Entspannungspolitik.

Noch heute ist an der Natursteinwand der Saalebriicke das
Farbmuster des 1936 eigensinnig gemauerten Hakenkreuzes zu
erkennen. Diese Spuren erinnern uns daran, dass die ,Briicke der
Deutschen Einheit* eine komplexe Geschichte hat, die vor 1945
begann, Mitte der 1930er-Jahre war die Saalebriicke als ein Denk-
tal an die Zeit der Aufbaujahre des Nationalsozialismus errichtet
worden. Als Bauwerk der Reichsautobahn sollte sie die ,deutschen
Gaue® fiir alle Ewigkeit vereinen. Dieser Teil der Geschichte sollte
nicht ausgeblendet werden: Denn die Selbstermichtigungen der
deutschen Volksgemeinschaft waren cine wesentliche historische
Voraussetzung fiir Kalten Krieg und deutsche Teilung.

Foto: Erwin Purucker, 2007
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