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Billiger transportieren: Container als Warenbehilter

Ein Container ist ein Behéltnis im Transit, er hat keine Heimat, seine Bestimmung
ist der Transport. Fiir eine begrenzte Zeit nimmt die stdhlerne Kiste eine Ware
auf, um sie als Fracht zuverléssig, schnell und vor allem billig zu transportieren.

Den Entstehungsmythos des Containers hat wie sooft der Erfinder selbst
geliefert. Weil es der amerikanische Spediteur Malcom McLean im Jahr 1937 satt
hatte, Zeit und Geld beim Be- und Entladen von Lastwagen und Schiffen zu ver-
geuden, kam ihm die Idee, die Ladung komplett mit dem Aufbau des LKWs auf
das Schiff zu setzen, in einem Behélter, der am Ende der Reise auf einem bau-
gleichen Lastwagen weitertransportiert werden konnte. Vor fiinfzig Jahren, im
April 1956, testete McLean mit 58 LKW-Aufbauten erfolgreich diese Art des
Containertransports. Nach weiteren Schritten der Normierung und internationalen
Standardisierung, beschleunigt durch amerikanische Erfahrungen mit Cargo-
containern im Korea- und Vietnambkrieg, erhielt dieses Transportmodul 1964 von
der International Organization for Standardization (ISO) seine bis heute verbind-
lichen Mafle. Damit setzte sich die US-amerikanische Logik gegen das weltweit
verbreitete Dezimalsystem durch und die Twenty Foot Equivalent Unit (TEU)
wurde der bis heute giiltige Standard im globalen Warenverkehr: 20 x 8 x 8,5 Fuf}
bzw. 6058 x 2436 x 2591 Millimeter. Das gesamte infrastrukturelle Transportsystem—
Schiffe, Verladebriicken, Krine, Transportfahrzeuge — ist auf diese Mafle des
Raummoduls »Container< abgestimmt. Neben den Standardmaflen sind die »Twist-
locks¢, die normierten Drehverschliisse an den Ecken, die technische Voraus-
setzung dafiir, dass sich die Behélter mit den Infrastrukturen des Transports, aber
auch mit weiteren Containern verkoppeln lassen. Mitte der 1960er Jahre iiber-
nahmen die ersten européischen Staaten das neue Raumformat. Der Schiffsver-
kehr mit Containern setzte sich in wenigen Jahren trotz der mit der Umriistung ver-
bundenen hohen Kosten fiir die Reedereien durch. Im Zuge der so genannten
Containerisierung wurden die Transportkosten weltweit gesenkt, das Transportauf-
kommen stieg exponentiell an, der Arbeitsplatz »Hafen wurde fast menschenleer.

Das Containersystem greift heute massiv, wenngleich oft verdeckt in die All-
tagswelt ein. Inzwischen orientieren sich sogar die Abmessungen vieler Transport-
giiter und ihre Verpackungen an der Twenty Foot Equivalent Unit. Es heif3t,
dass 2001 allein in den USA 71 Millionen Container verschifft worden sind. Fiinf-
zehn Millionen ISO-Container sollen heute tdglich in Bewegung sein.
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Die weltweit erste, 1957 von Malcom McLean gegriindete Container- Container im Hafen von Aarhus, 2006
Firma Sealand wurde 1999 von Maersk iitbernommen, Aarhus 2006 unten: Containerschiff »Hanjin Berlin¢ beim Be- und Entladen Authority, 1941
unten: Container-Transport in einem Militérflugzeug der Bundeswehr, 2004 unten: Amerikanische Infanterie mit »BattleBox«

Wohnhaus in Raumzellenbauweise fiir Arbeiter der Tennessee Valley »mobile home«-Transport auf der Interstate 56 in Alabama, 1998
_urlten.‘ Birocontainer des Infernationalen Roten Kreuzes in der
indonesischen Hafenstadt Meulaboh, 2006

Beweglich sein: Utopie und Praxis mobiler Raumeinheiten
Was machte den Warenbehilter yContainer< zum Wohn- und Biirobau? War eine
solche Nutzung von Anfang an intendiert? Einen wichtigen materiellen wie dis-
kursiven Impuls gab die Idee der Raumzelle, die parallel zur Entwicklung des Fracht-
containers in den 1930er Jahren in den USA aufkam. Raumzellen — vollstindig
vorproduzierte und eingerichtete, bewegliche Geb#dudeeinheiten — sollten nicht nur
das Bauwesen, sondern auch das Wohnen revolutionieren.

Auf welche Weise lassen sich Gebédude schnell und dennoch moglichst preiswert
errichten? Richard Buckminster Fuller arbeitete seit Ende der 1920er Jahre an
einem »complete redesigning« des Hauses. Durch einen radikalen Bruch mit den
Bautraditionen wollte der Erfinder die Vorteile industrieller Massenproduktion
nutzen, wie er sie beim Automobil- und Flugzeugbau studiert hatte. Als Funk- und
Nachrichtenoffizier hatte er im Ersten Weltkrieg Wesentliches iiber (Ver-)Senden,
Logistik und Zeit gelernt: »Bevor ein Material seinen Bestimmungsort erreicht,
geht es durch viele Hande, durchwandert viel Raum und deswegen darf es, um effi-
zient und angenehm zu sein, kein unnétiges Gewicht haben. Wenn es seinen Be-
stimmungsort erreicht, wie lange wird es bleiben? Fiir das time limit seiner Existenz.
Die vierte Dimension ist Zeit.«

Die Zeit bleibt eine der grofien Herausforderungen fiir die Architektur. Die
meisten seiner ambitionierten Ideen fiir Raumzellen konnte Fuller nur als Ein-
zelstiicke realisieren. Erst der Zweite Weltkrieg brachte dem Architekten und
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Synergetiker einen ersten groBen Auftrag. Die britische Armee bestellte Anfang der
1940er Jahre hunderte »Dymaxion Deployment Units¢, runde Notbehausungen
aus galvanisiertem Wellblech, die Fuller als Prototyp eines industriell gefertigten
Hauses entwickelt hatte. Die British War Relief Organisation wollte damit auf den
akuten Raumbedarf fiir Ausgebombte reagieren. Doch wegen der Kriegsbewirtschaf-
tung von Metallen gingen diese Raumzellen nicht in Grofserie. Auch eine zivile
Nutzung der sechs Quadratmeter grofien Rundbauten scheiterte, denn fiir die Fa-
milienhausvariante, bei der die »Deployment Units< wie ein »wachsendes Haus«
durch Kiiche- und Badmodule erginzt werden sollten, fand sich keine Baufirma.

An diesem Beispiel werden drei wichtige Experimentierfelder fiir transportable
Raumzellen erkennbar: Es sind »shelter«- und remergency¢«-Architekturen fiir Kata-
strophenfille, Unterkiinfte fiir Soldaten und Offiziere und der Massenwohnungs-
bau fir sozial eher schlecht gestellte Arbeiter. In diesen geo- und biopolitischen
Handlungsfeldern werden Raumzellen entweder zu Wohnhéusern gestapelt oder
man formiert aus ihnen Siedlungen und lagerférmige Strukturen: fiir Obdach-
lose nach Naturkatastrophen, fiir Bauarbeiter und Angestellte in den Innenstédten,
aber auch zur infrastrukturellen Integration unerschlossener Territorien, fiir
Soldaten in militirischen Einsatzgebieten oder fiir Fliichtlinge, die oft in Fracht-
containern nach Europa kommen, um dann in Wohncontainern darauf warten zu
miissen, ob die Verwaltung ihren Antrag auf Asyl bewilligt oder sie doch wieder in
ihr Heimatland abgeschoben werden.
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Skycrane-Hubschrauber hebt zu Demonstrationszwecken ein vorge-
fertigtes Haus, 1970er Jahre. Solche Kran-Hubschrauber wurden nur in
geringen Stiickzahlen fiir militarische Nutzungen hergestelit,

Austauschbare Raumelemente, Kranbahnen, Service-TuAnne'! -
Vorschlag der britischen Architektengruppe Archigram fiir ein
»Plug-ins-Einkaufszentrum, 1962

Versucht man Raumzellen als Ausgangspunkt einer Geschichte der Faszination
am mobilen Raum zu verstehen, dann kommt man um das Automobil als dem
paradigmatischen Leitbild fiir individuelle Mobilitét nicht herum. In den USA hat
die Fahrzeugindustrie friih Erfahrungen mit Raumzellen gemacht. Die Idee der
individuellen, unabhingigen Erholung mit den aerodynamischen trailer coaches
fand in den spédten 1920er und 1930er Jahren viel Zuspruch unter den aufbruch-
bereiten Amerikanern, deren Vorfahren mit Planwagen das Land bis zur Westkiiste
erobert hatten. Doch schon die Groe Depression machte die Hilfte aller ge-
kauften Wohnwagen zur permanenten Behausung fiir Arbeitslose. Die Verteidi-
gungsausgaben im Zweiten Weltkrieg, besonders aber der Koreakrieg forcierten
diesen Trend. Beim gigantischen Stauseebau- und Arbeitsbeschaffungsprojekt
der Tennessee Valley Authority wurden in den 1940er Jahren fiir tausende Arbeiter und
deren Familien komplett vorgefertigte Wohnhiuser geplant und errichtet. Sie
bestanden aus festen Raumeinheiten, konnten in wenigen Stunden demontiert und
mit LKWs transportiert werden. Grofie »mobile home park systems< wurden in
weit abgelegenen Gebieten der USA errichtet, damit »defense workerst in der Nihe
ihrer Baustellen fiir Atomkraftwerke und andere militirische Projekte eine vor-
ibergehende Unterkunft finden konnten.

Im Jahr 1953 lebten mehr als zwei Millionen Amerikaner permanent in mobile
homesy, die vollstindig eingerichtet vom Werk geliefert wurden. Die ymobile
home«Industrie expandierte, ihre Modelle wurden grofier und komfortabler. Anders
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als in Europa, wo nicht-sesshafte Menschen verdichtig sind und diskriminiert
werden und Wohnwagen die Assoziationen fahrendes Volks, »Zirkus¢ oder »lieder-
liches Gesindel« wecken, hat die amerikanische »frontier«- und Automobilkultur
weniger Schwierigkeiten mit Biirgern, deren »Wohnsitz« mobil ist.

Aber auch in anderen Industriestaaten, wie der Sowjetunion, Schweden oder
Japan, war man nach dem Zweiten Weltkrieg bemiiht, Raumze.llen in.dustriel]
in Serie zu produzieren. Seit den frithen 1950er Jahren experlrnell'ltlerten Inge-
nieure in der Sowjetunion und anderen sozialistischen Lindern mit der Raum-
zellenbauweise fiir den Massenwohnungsbau. Als Alternative zum Grofiplattenbau
konnte sie sich jedoch nicht durchsetzen, da die Module fiir den Transport zu
schwer waren und ihre Einrichtungen auf dem Weg zur Baustelle oft beschidigt
oder gestohlen wurden.

Erst die seit den 1970er Jahren greifende Praxis, nach dem Modell der genormten
Seefrachtcontainer-auch stahlgerahmte, transportable Wohn- und Bﬁrozelleﬂn
herzustellen, hat die Entwicklung von Raumzellen-Geb#uden erneut beﬂugelt.
yLow-Cost-Housing« war auch das entscheidende Stichwort in einem BCI‘ICPI .
der Vereinten Nationen, mit dem 1970 weltweit giiltige Industrienormen fiir ein
komplett standardisiertes Wohnmodul vorgeschlagen wurden. Das m.odulalfe
Prinzip, das Plug-in-Kiinstler und Architekten von Kap_selkor‘lstrulftl'onen in den
utopiefreudigen 1960er Jahren noch als Wohnkonzept d1skussmxllsfah1g gemfzcht
hatten und mit dem viele von ihnen auch eine neuartige Durchdringung von offent-
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ng aus einem sowje
Bauen mit Raumzellen, 1974

schen Lehrbuch

lichem und privatem Raum herbeifiithren wollten, »war damit zu einem kosten-
senkenden Faktor reduziert« worden, argumentiert der Kunsthistoriker und Kura-
tor Markus Heinzelmann. Entwiirfe wie die von Archigram blieben futuristisch
anmutende Szenarien. Aber mit dem als Wohnraum genutzten Seecontainer schien
in den 1970er Jahren eine Losung fiir das Problem, eine mobile Wohneinheit
kostengiinstig herzustellen, greifbar nahe. Denn mit den bereits im Aufbau befind-
lichen Kranverladesystemen war der Transport leichter zu bewéltigen als mit
jedem anderen Format, das noch zu entwickeln gewesen wire. Die Kranarme, die
in den Stadtutopien von Archigram als Teil der Architektur noch befremdlich
wirkten, waren beim Containersystem bereits infrastrukturelle Realitt.

Schneller verkaufen: Container als Lager- und Verkaufsraum
Manche der Frachtcontainer fallen vom Schiff und hinterlassen auf dem Meeres-
boden Ablagerungen mit Kulturgiitern fiir kiinftige Archéologen, schreibt der
Wiener Ethnologe Konrad Kostlin. Aber es gibt noch andere Wege, die die Zirku-
lation des Containers als Transportbehilter beenden. Ausgemusterte Cargo-
container werden auf dem Festland verankert: als dauerhaftes Materiallager, als
Verkaufsraum, als provisorisches Obdach und seit den 1990er Jahren immer
Ofter auch als Ort firr Kunst- und Medienevents.

Noch in dep 1970er Jahren schnitten Bastler mit Brennern und Blechscheren
improvisierte Offnungen fiir Ttren, Fenster und Verkaufstheken in ausrangierte

38

Container

Container als Laden auf einem Markt
in Smolensk, 2005
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Frachtcontainer. Bald aber bot die Bauindustrie in Nordamerika und Europa Biiro-,
Verkaufs- und Wohncontainer aus leichterem Material an. In anderen Regionen
hingegen, etwa im Nahen Osten, in Asien oder in Osteuropa, dominiert nach wie
vor die Standardversion aus Stahl.

Etliche Straflenmirkte in Osteuropa sind ein Beispiel dafiir: Dort dienen fenster-
lose Seecontainer als Liden. Der Sieben-Kilometer-Markt, der vielleicht gréfite
Basar seiner Art, liegt seit 1989 an der Strafie zum Flughafen am Stadtrand von
Odessa. Tausende Frachtcontainer stehen in zwei Etagen iibereinander gestapelt
in langen Doppelreihen, die zu 6ffnenden Stirnseiten zeigen zur néchstliegenden
Reihe, der Abstand dazwischen dient als Marktstrafie. Auf den 69 Hektar Brach-
land bieten 2006 etwa 16.000 Héndler ihre zoll- und steuerfreien Waren an.
Tiglich kommen 150.000 Kunden mit Bussen angereist, teilweise aus bis zu 500
Kilometern Entfernung.

Die New York Times-vergleicht diesen ukrainischen Basar mit einer Mall. Doch
aufler den Security-Leuten hat ein solcher Ort des Handels wenig mit einer
Shopping Mall in den USA oder in Westeuropa gemein: Hier gibt es keine Liden
von Grofihandelsketten und (noch) keine Videoiiberwachung, die die Anony-
mitit aufhebt. Die ukrainische Presse hingegen charakterisiert den Basar als einen
»Staat im Staate« mit eigenen Regeln und ungeschriebenen Gesetzen der Land-
eigentiimer, die die Reichen reicher machen und die Armen handeln und tiberleben
lassen. Aus den Containern heraus wird alles angeboten, was als verkaufbar gilt:
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Asia-Imbiss in Leipzig-Reudnitz, 2005

strand von Miami Beach wahrend
der Art Basel Miami Beach, 2005

Bekleidung, Kosmetik, Musik, Spielwaren, Elektronik vor allem. Der Basar o6ffnet
Réume fiir den »einfachsten Fall« einer Subsistenzékonomie: »Jeder verfolgt seine
I"Jberlebensstrategie im Rahmen der unausweichlichen Prisenz aller anderenc,
schreibt hierzu der Stadtplaner und Architekturkritiker Dieter Hoffmann-Axthelm.
»Die gegebene Grundfliche muf ausreichen. So ist nur ein begrenzter Waren-
umsatz mdéglich, und auch nur ein begrenztes Angebotsspektrum. Expandieren
kann man nur in der Zeitrichtung: schneller verkaufen.«

»Schneller verkaufen« ist ein Erfolgskonzept, dass fiir die Subsistenzékonomie
ebenso gilt wie fiir den global agierenden Kapitalismus, auch wenn dieser all-
mihlich die Autonomie des einzelnen Kleinhindlers durch die Konkurrenz der
Supermarktketten, Discounter und Filialgeschifte abschafft. [~ Schneller sein,
S.24] Birgt der Container also Chancen fiir eine neue soziale und konomische
Autonomie? Fiir Dieter Hoffmann-Axthelm stellt er den modernen technischen
Ausdruck fiir »kleinste Einheiten« dar, die das »Maf der Krisenstadt« ausmachen.
»Die Krisenstadt ist eine zu kleinsten Einheiten und unabhéingigen Akteuren
beféhigte Stadt, der Container das Maf der kleinsten festen Einheit, Exemplarisch
ist daran nicht das technische Gerit, sondern die Tugend des abgegrenzten Be-
reichs, der provisorischen Landnahme, des Anfangs, aus dem feste Verhiltnisse er-
wachsen kénnen. Der Behélter ist also umdenkbar in beliebige Formen: Parzelle,
Haus, Stockwerk, Raum — vorausgesetzt, es handelt sich jeweils um Gréfien, die
Autonomie erdffnen. «
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Gerade weil der globale Kapitalismus massiv in die Autonomie der S.téidt'e ein-
greift, ist der »Behilter als Katastrophengerit« ein Indikator fiir di_e Fﬁh.lgk.ttlt
einer Kultur, sich mit Improvisieren »durchzuwurschteln« Aber dle‘Frglheltsver-
sprechen, die mit mobilen Bauten oft verkniipft werden, wanc.leln §1ch in der .
Lebenspraxis meist in Gefiithle von Ohnmacht und Alternatwlomgkelt‘.Wo sich
Subsistenzdkonomie in »Bau- und Zeitliickens zu entfalten versucht, da ist der
Container nicht weit. Auch diese {iber die Jahre bewihrte Praxis mag dazu gefiihrt
haben, dass der Verkaufscontainer in west- und mitteleuropéischen Metropplen
vor allem in den Innenstidten inzwischen wieder auf dem Riickzug ist. Er wird das
Stigma von Armut und Notbehelf nicht los und erinnert vielleicht auch zu sehr
an den Transportcontainer. .

Diirfen bald nur noch Bauarbeiter und die Polizei mit schlichten C(.)ntamern
kurzfristig attraktive 6ffentliche Rdume besetzen? Das ist unwahrscheinlich, so-
lange Container auch-als Modul fiir Kunst- oder Medieneve.nts gf:nutzt werden —
sei es wie bei Schlingensiefs >Auslinder raus«-Aktion mitten in Wien oder auf
der Art Basel Miami Beach am Strand von Florida, wo Kunsthéindlel" dem zahlungs-
kriftigen Publikum in zwanzig ISO-Containern ihre Waren présentieren. Man )
mag die Verwendung von Containern zum Inszenieren von K}mst als Ware obszén
oder mutig finden. Der Gebrauch von Zeichen indes kennt keine Mor:.al, sondern
setzt allein auf die Wirkung beim Zielpublikum. Als Zeichen funknom'ert der Con-
tainer mittlerweile dhnlich wie die »Plastikworter«»Identitdt:, »Normalitdt« oder
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Depot fiir Biiro-, Verkaufs- und Baustellencontainer
in Gunthersdorf bei Leipzig, 1995

»Sexualitity, die der Germanist Uwe Porksen in den 1980er Jahren untersucht hat.
Ahnlich wie diese Worthiilsen im »Bausatz« der Sprache der Medien und Experten
passen Container in der Stadt irgendwie immer. Es kommt nicht genau darauf

an, was sie beinhalten, entscheidend ist, dass sie ein symbolisches Feld abstecken.

Flexibel produzieren: vom Sigewerk zur Systembau-Industrie
Seit den 1970er Jahren haben Container viele andere temporire und provisorische
Gebéudeformen verdrangt. Auch Baracken werden inzwischen kaum noch pro-
duziert. Dabei sind viele wichtige mittelstindische Unternehmen, die heute in
Deutschland Wohn-, Biiro- und Lagercontainer herstellen und zur Miete an-
bieten, aus Holzbaufirmen hervorgegangen. Die Sdbu GmbH zum Beispiel, eine
Unternehmensgruppe fiir Raumsysteme, hat ihre Urspriinge im 1924 gegriindeten
Ségewerk Buchen im Bergischen Land. Bis 1945 lieferte dieses Sigewerk sein
Schnittholz vor allem an andere Holzbaufirmen. Unmittelbar nach dem Krieg be-
gann die Firma mit dem Bau von Verpackungskisten fiir hochwertige Giiter.
Erst in den 1950er Jahren stieg das Unternehmen selbst in die Vorfertigung von
Holzgebduden in Kleintafelbauweise ein. »Der Bau von Unterkunftsgebiuden
fiir Fremdarbeiter und Baubuden fiir Baustellen in einem wirtschaftlich aufstreben-
den Land brachten der Firma Sibu volle Auftragsbiicher«, heifit es heute auf
ihrer Website. Neben Baracken fiir die seit 1955 angeworbenen >Gastarbeiter< aus
Italien, Spanien, Griechenland, der Tiirkei, Portugal oder Jugoslawien [ Lager,
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Infobox« der Baustelle City-Tunnelc am Brithl in Leipzig, 2006 ete
nlen: Um1975 als Baubiros aufgestellte Raumzellen auf dem Geldnde unten: SB-Filiale der Sparkasse Leipzig, 2006

er Deutschen Hochschule fir Kdrperkulturin Leipzig, 2005

Baustellenbiiros in der Leipziger PetersstraBe, 2006

S. 173f.] wurde Ende der 1950er Jahre die Produktpalette um Bauwagen mit Holz-
aufbau erginzt.

Ganz dhnlich verlief die Entwicklung der Firma Kleusberg. Die 1948 gegriindete
Bau- und Mébelschreinerei hatte zunéchst Baracken hergestellt und sich in
den 1950er Jahren auf Wohnwagen spezialisiert. Hauptabnehmer waren Bauunter-
nehmen und Schausteller. Wegen dem raschen Verschleifl der hdlzernen Aufbau-
ten ging man auch bei Kleusberg dazu iiber, die Holztafelkonstruktionen Mitte der
1960er Jahre durch die Stahlskelettbauweise zu ersetzen.

Es war die Zeit, in der der standardisierte Seefrachtcontainer das Transport-
wesen grundsétzlich verdnderte. Die zunehmende Kompatibilitit mit Transport-
systemen auf dem Land und die Installation neuer Kransysteme schuf die infra-
strukturellen Voraussetzungen dafir, dass die Idee, aus ISO-Containern Unter-
kiinfte und Biiros zu konstruieren, eine Alternative und Konkurrenz zu den
herkdmmlichen Bauwagen oder Baubaracken werden konnte. Auch Kleusberg und
Sdbu stellten seit Anfang der 1970er Jahre ISO-Container als Raumzellen her,
anfangs vor allem fir Baustellen: zunéchst als Materialcontainer zur Lagerung von
Werkzeugen und Maschinen, bald aber auch als Unterkunft und Biiromodul.
Container boten als stapelbare Raumzellen besonders bei innerstidtischen Bau-
aufgaben den entscheidenden Vorteil, dass weniger Platz fiir ihre Aufstellung not-
wendig war. [ Geschiftssinn, S. 217f.]
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Container der Kleusberg GmbH als Baustellenbtiro, 1993
unten: Vorgefertigte Holzpavillons aus Modulen vom Typ Modular-Thunc,  unten: Container der Firma Sébu als Militarlager der Bundeswehr
entwickelt von Bauart Architekten fur Kindergérten und Schulen, 1999 in Feyzabad, Afghanistan, 2005

Container der Firma ALHO als Arbeitertagesunterkiinfte in Leipzig, 2005 \Wohnschiff :Bibby Altonac, die Zentrale Erstaufnahmeeinrichtung im Hamburger Haten, Juli 2006
~ |m September 2006 sollen die Asylbewerber und »andere Zuwanderer ohne Bleiberecht« aus diesem Lager nach
Horst in Mecklenburg-Vorpommern verlegt werden. Das Mietschiff geht an den britischen Eigentiimer zuriick.

In den 1980er Jahren stieg die Nachfrage nach mehrgeschossigen Biirokom-
plexen, die fiir Industrien und Verwaltungen entweder als Zwischenldsung oder
als preiswerte Alternative zum Massivbau attraktiv wurden. Der so genannte
Elementbau mit Grofliwandtafeln wurde bei vielen Biiro- und Wohncontainerher-
stellern zum wichtigen neuen Produktionszweig ausgebaut. Das Unternehmen
Kleusberg konnte 1992 mithilfe der Treuhand den ehemaligen VEB Transportable
Raumzellen in Délbau erwerben. Die technologisch stets internationalen An-
schluss suchende DDR-Wirtschaft hatte seit Anfang der 1970er ebenfalls ISO-
Transportcontainer und Raumzellen im 20- oder 40-Fuf3-Maf produziert.

Seit 1994 stellt nun die Kleusberg GmbH in Dolbau Modul- und Systemgebiude
her. Der gegenwirtige Systembau ist bemiiht, jede Assoziation zum sbilligen
Container« durch camouflierende Verblendung, Putzanstriche und raffiniertere
Innenausstattung zu vermeiden. Was bei der Lazarettbaracke auf semantischer
Ebene der in der Konstruktion ausgefeiltere, fiir zivile Zwecke hergestellte Schul-
oder Kranken-Pavillon« leistete, [ Baracke, S. 121-123] soll einhundert Jahre
spéter offenbar beim Baucontainer der sRaumsystembau« bewirken.

Container: Fetisch der Moderne
»Was wiirden wir wohl dafiir geben wollens, fragte rhetorisch der Berliner Stadt-
baurat Martin Wagner 1932, »wenn es uns heute méglich wire, die Heimstitten
arbeitslos gewordener Strafien, Stadtteile und Stidte dorthin verlegen zu konnen,
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wo ein Fiinfjahrplan fir den Wirtschaftsaufbau die Neuverwurzelung der Arbeits-
krifte verlangt? [...] Diese starre Ortsgebundenheit unseres im Stddtebau in-
vestierten Kapitals wird uns auch alle Veranlassung geben, dariiber nachzudenken,
wie wir die starren Anlagen [...] mobiler machen kénnen.« Kurzzeitig genutzte,
nicht permanente Bauten sind fiir Martin Wagner mehr als eine futuristische Vision.
Sie sind die notwendige Konsequenz kapitalistischen Wirtschaftens, dessen Dy-
namiken auch »dem Stddtebauer und dem Bautechniker« die Aufgabe stellen, »das
Investitionskapital wanderungsfihiger zu machen und von der starren Ortsge-
bundenheit zu befreien«. Eine symptomatische Antwort auf diese nach wie vor
aktuelle Forderung nach mehr Mobilitdt und Flexibilitit in der kapitalistischen
Stadt findet sich auf der Website der modulplan GmbH: »Schrumpfende Haushalts-
Etats und stdndig wachsender Zeitdruck miissen mit Flexibilitdt, Individualitit
und hoher Qualitét in Einklang gebracht werden. Modulare Bautechnik heifit hier
unsere Alternative zur.konventionellen starren Architektur.«

Der Container ist die »ideale Prozessierungsform einer Gesellschaft«, schreibt
Dieter Hoffmann-Axthelm, die, »solange seine Aufschrift dem Wortlaut der
Erklarung der Menschenrechte entspricht, nicht wissen will, was das korrekt ge-
schniirte politische, 6konomische, dsthetische Paket« darstellt. In der Tat zeigt
der Container chaméleonhafte Qualitidten: Er kann ein »Heim« fiir Obdachlose
oder Asylbewerber sein, eine Baubude fiir illegale Arbeiter, eine »Battle-Box«
der US Army, [— Erstarrte Mobilitét, S. 66] eine Barrikade gegen Globalisierungs-
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»AdidasWorld of Footballcin Berlin kurz vor der Weltmeisterschaft,
links Containerbauten der GE Modular Space GmbH als Biirogeb&ude, Juni 2006

Bastelbogen eines (SO-Containers der SeaBox Inc.,

gegner in Genua, ein vom Atelier van Lieshout eingerichteter Klinik-Container von
Women on Waves, die auf internationalen Gewdssern legale Abtreibung anbieten,
eine Folter- und Hinrichtungsstitte fiir miteinander verfeindete afghanische Sol-
daten, eine Zelle im amerikanischen Lager Guantanamo oder ein strojanisches
Fluchtmittel fiir Migranten auf dem Weg in die »Festung Europa.

Europiische GroBstidte sind heute ohne Container nicht mehr denkbar. Im
Jahr 2001 stellte sich der Architekt und Kunsthistoriker Carsten Krohn Bundes-
kanzler Schréder vor, wie er »von seinem Biiro auf die leere Mitte Berlins« blickt
und »Instant City« sieht, »die Weiterentwicklung von Plug-in Cityy, die die britische
Gruppe Archigram entworfen hat: »Gestapelte Container, an Geriisten aufge-
héngte Simulationen, provisorische Informationsausstellungen, Zelte mit Unter-
haltungsveranstaltungen, Flutlichter. Absperrungen und Autos.«

Funf Jahre spiter, im Jahr der Fuiballweltmeisterschaft 2006, stand im Regie-
rungsviertel die verkleinerte Kopie des Berliner Olympiastadions. Unter den
Plastikfolien mit den Fassaden der Architektur von Werner March aus dem Jahr 1936
verbarg sich eine Stahlgeriistkonstruktion. Diese fiir acht Wochen errichtete
»Adidas World of Football« fasste 9.000 Menschen, die gegen Eintritt die Kéampfe
der Fufiballspieler auf Grofibildschirmen »live miterleben konnten. Um das
Stadion herum wurden Imbiss-Container, Info-Boxen, Fufiballplidtze und mehrere
Containergebiude errichtet. Den Auftrag der FIFA fiir die tiber 113 Container
erhielt die GE Modular Space GmbH, eine Tochterfirma von General Electric.
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Der Ethnologe Hartmut Bohme hat unter anderem angesichts solcher kurz-
lebigen Event-Ensemble fiir »eine andere Theorie der Moderne« plidiert. );*'.r _
erinnert daran, dass die »longue durée« moderner Gesellschaften gerade nicht in
der »Persistenz stabiler Strukturen« besteht. »Dauer hat allein die auf Dauer
gestellte Umwilzung, Mobilitit, Verinderung.« Um die damit verbundenen Ijlnt-
differenzierungen aufzufangen, reagieren Kulturen mit Fetischisierung, so sein
Argument. Es scheint an der Zeit, ein universell einsetzbares und darum‘ schwer
fassbares Ding wie den Container als einen Fetisch der Moderne zu begreifen. 4p
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- Seit November 2004 beschéftigt sich Betty Pabst_

fotografisch mit der Situation von Fliichtlingefi™

in Leipzig. Sie setzt sich mit Lebensumstanden
-auseinander, die oft durch jahrelanges Warten
aut die Entscheidung der Auslénderbehérde be-
stimmt sind. Da die Lager meistens am Stadt-
rand liegen, bleiben sie fiir die Bewohner der Stadt
unsichtbar, »Es braucht einen konkreten Grund,
~ Kontakt aufzunehmen, so Betty Pabst.
Ihre Fotografien im Asylbewerberheim in der

,i_ﬁaschwitze: StrafBe in Leipzig entstanden wenige
 Monate vor dem Abriss der Anlage im Mai 2005

E
Container

In dem zweistockigen Bau aus Containern, der
1993 auf einem Hundelibungsplatz errichtet
wurde, lebten zeitweise his zu 250 Fliichtlinge
unterschiedlicher Herkunft. Zur Grundaus-
stattung der Raume gehdorten ein Bett, einTisch
mit zwei Stiihlen und zwei Metallspinde. Die
Fernseher sind privat angeschafft, ebenso die
Satellitenschiisseln auf dem Dach, die auf

die jeweiligen Heimatsender ausgerichtet sind.
[— Lager, S. 153f.]
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Erstarrte Mobilitat

Ein Interview mit Tom Holert und Mark Terkessidis
(iber migrantische Mobilitat und die »unsicht-
parent Lagergesellschaﬁen in Europa. Die Fragen
stellten Axel DoBmann und JanWenzel im
Dezember%fls per Email.

Ein wichtiger Aspekt eurer Recherchen iiber Migration betrifft die Routen und Orte
migrantischer Mobilitit in und rund um Europa. Thr schreibt, dass thr bei euren
Reisen auf eine Vielzahl von Provisorien gestofien seid.

Das Spektrum der Provisorien ist tatséchlich grof3. Wir haben unterschiedliche
Formen von Lagern und lageridhnlichen Siedlungen kennen gelernt. So zum Beispiel
staatlich betriebene »Aufnahmezentren fiir Papierlose und andere »klandestinet
MigrantInnen in Apulien, Kroatien, Bosnien-Herzegowina, Melilla, auf den
Kanarischen Inseln oder in Stidfrankreich. Oder scollective centers¢ — das sind im
staatlichen Auftrag von privaten Firmen gefithrte Siedlungen fiir »Displaced
Persons¢ und so genannte Riickkehrer auf dem Territorium des ehemaligen Jugo-
slawien. Wir sahen auch improvisierte Unterkiinfte aus Holzlatten und Plastik-
planen in leer stehenden Hausern, versteckt in Waldern oder im Offenen einer
Wiistenlandschaft.

Sind diese Provisorien erst in den letzten Fahren entstanden?

Hiufig, wie im Fall der rcollective centers¢im ehemaligen Jugoslawien, handelt es
sich um dltere Einrichtungen fiar voriibergehende Aufenthalte — also beispiels-
weise um Barackensiedlungen fiir Arbeiter in der Nihe von Fabriken oder von
Kasernenanlagen. Im Zuge des Krieges in den 1990er Jahren und durch die

von ihm ausgelosten Flucht-, Umsiedlungs- und Riickkehrbewegungen wurden
diese oft bereits baufilligen Siedlungen fur die zwangsmobilisierte Bevolkerung
gedffnet. Die — wiederum provisorische — Instandsetzung ermoglichten zumeist
Geldmittel der internationalen Gemeinschaft und ihrer Hilfsorganisationen, vom
UNHGR (United Nations High Commissioner for Refugees) bis zum Internationalen
Roten Kreuz.

Obwohl die Regieriingen der ehemaligen jugoslawischen Teilrepubliken die
Fliichtlingsfrage heute fiir weitgehend gelost halten und viele der »collective
centers¢ bereits geschlossen wurden, existieren einige der Barackensiedlungen
weiter. Die grofite von ihnen liegt in Krnjaca, einem Industrievorort von Belgrad,
auf dem Weg nach Pancevo. Seit 1993 verwaltet ein Bauunternehmen dieses
Lager, das zuvor zur Unterbringung von Arbeitern diente. Im Spatsommer 2005
lebten hier noch etwa 500 (serbische) Fliichtlinge und »Internally Displaced
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Baracke [span. barréca, »Bauern=, Fischerhdittes,
eingeschossiges Gebaude in leichter Bau-
weise, das auBer kleinen Nebenrﬁunjen nur
einen oder einige, dann gewdhnlich in der
Langsachse aneinander gereihte Hauptraume
umschlieBt. Baracken dienen als Unterkunfts-
rdume fiir Truppen und Arbeiter oder zur
Krankenpflege. [...] Vorteilhaft zerlegt man den
Innenraum der B. in eine Anzahl Abteilungen
von maBiger GroBe, je fir 12-20 Mann aus-
reichend. DieseTeilung erhoht die Annehmlich-
keit des Barackenlebens und leistet der Sitt-
lichkeit und Ordnung Vorschub. [...] Sind
mehrere Baracken zu einem Barackenlager
vereinigt, dann ist noch auf Einrichtung von
Spritzenhaus, Desinfektionsanstalt, einigen
Krankenzimmern, besonderen Isolierraumen,
Duschbad, Waschkiiche, Trockenboden,
Speisesdlen, Verkaufsraumen fiir Speisen und
Getranke Bedacht zu nehmen. [...] Flir Kriegs-
zwecke benutzt man jetzt fast ausschlieBlich
transportable Baracken, die fabrikmaBig
hergestellt werden, leicht zusammenlegbar
und versendbar sind, wie die Doeckerschen
Baracken. [...]

[Meyers Grofles Konversationslexikon. Sechste
Auflage, Zweiter Band, Leipzig!/ Wien 1906,
8. 362f]

Pavillon [franz. spr. = wil[lljéng. v. lat. Papilio,
sSchmetterling«], eigentlich Zelt, Zelthaus,
ein kleines rundes oder vieleckiges Lufthaus
in Gérten und Parkanlagen. [...]

[Meyers Grofies Konwversationslextkon. Sechste
Auflage, Fiinfzehnter Band, Leipzig! Wien 1909,
S.523)

Ein Wohncontainer ist ein wirmeisolierter
Container, der dafiir vorgesehen und ausge-
stattet ist, dass Menschen tiber eine Dauer von
wenigenTagen bis zu mehreren Jahren in
ihm leben, wohnen und arbeiten kénnen. Zum
Einsatz kommen Wohncontainer tiberwiegend
dann, wenn ortsfeste Geb#ude zu teuer
waéren, bzw. nicht rechtzeitig oder gar nicht
zur Verfiigung stehen oder der Wohncontainer
aufgrund seiner Modularitat und Mobilitat
gegenliber festen Gebduden Vorteile hat, An-
wendung finden sie vor allem auf Gro3bau-
stellen, als Ubergangshauten bei Geb4ude-
erweiterungen sowie als Flichtlingsunterkunft
oder in Militarlagern.

[huip:ilde. wikipedia.org/wiki/ Wohncontainer,

03.04.2006]
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